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1. INLEIDIN@&N SITUERING

Voorliggende nota is de tweede stap, de projectnota, in de uitwerking van de doortrekking van de fietsroute
F203vanuit Sterrebeek tot in Bertem, met aansluiting op de fietssnelweg B2OPSG van de startnota vond
plaats op 08/06/2021, zonder consensus.werd gevraagd een uitbreiding van het projectgebied te doen tot
aan de F29. Deze uitbreiding wordt beschreven in het addendum. Startnota en addenduengeedigekeurd

op de PSG van 15/07/2021.

1.1. Samenvatting concept startnota
Er werden 8 trajecten geévaard in de startnota. Op basis van een multicriteaizalyse werden deze ten
opzichte van elkaar onderzocht

Vanuit deze evaluatie wordt beslist om tracé 2 naar voor te schuiven als voorkeurstracé die in deze projectnota
wordt uitgewerkt.

Figuurl: Voorkeurstrag 2 (startnota F203 dd. jun 2021)

Voortschrijdend inzicht gaf aan dat de F29 niet meer in de buurt van de N3 kwam te liggen, maar zich enkele
kilometers meer naar het zuidoosteter hoogtevan de zogenaamdglateauroute. Een bijkomend onderzoek

werd uitgevoerd om de connectie naar de F29 uit te voerergebundeld in het addendum aan de startnota (dd.

juli 2021)

Er worden 4 tracés onderzocht in combinatie met de verschillende tracés uit de startnota, eretiaskel in
combinatie met het voorkeurstracé. Vanuit deze evaluatie wordt tracé B, zoals op onderstaande figuur
weergegeven, het meest optimale tracé om de F203 te verlengen richting de F29.

Eén onderzoeksvraagordt verder opgenomen imle voorliggendeprojectnota: met name déocatie van de
oversteek tussen nooreen zuidzijde van de E40. Dit wordt in het volgende hoofdstuk toegelicht.
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Figuur2: Voorkeurstrac®verlenging F203 tussen N3 en Fa8dendum startnota dd. juli 1)
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2. VERBETERINGEN, AANVULLINGEN VAN EN
AFWIIJKINGEN OP DE STARTNOTA

Rapport

2.1. Variantenonderzoek oversteek

Tracé B werd verkozen als meest optimale tracé om de F203 te verlengen richting de F29. In dit geval zal de F203
ten zuiden van de E40 aansluiten met de F2%i€h het tracé altijd aan de noordzijde van de E40 is ingetekend

is het noodzakelijk om een oversteek te maken naar de zuidzijde. Verschillende locaties werden onderzocht om
na te gaan welke de meest optimale locatie is voor de fietssnelweg om van raarduid over te steken. Hierbij

werd rekening gehouden met verschillende aspecten zoals afstand, comfort, veiligheid, ecologische waarde,
aanwezige landschappen en dergelije varianten zijn ibijlage aan deze nota detail weergegeven

z oversteek via bestaande
fietstunnel Konijnenpijp
oversteek via bestaande
brug Hollestraat
oversteek via nieuwe
fietsbrug over E40
oversteek via bestaande
brug Heerbaan

oversteek via N3
doorsteek langs bufferbekken
oversteek via Dorpstraat

Figuur3: Varianten onderzoek kruising E40

1. Oversteek ter hoogte van de Konijnenpijp

De konijnenpijp maakt deel uit van het recreatief netwerk en is reeds een bestaande
fietsonderdoorgang onder de E40. Echter werd vastgesteld dat de huidige helling van de Konijnenpijp
met 7% niet voldoet aan de norm voor het comfort van een fietssnelwagiWeede zou deze variant
impliceren dat het tracé raakt aan het Kinderbos. Dit bos is biologisch zeer waardevol en aangeduid als
habitatgebied.Daarnaastiggen de eventuele aansluitpunten op de Konijnenpijp in het dal van deze
dwarsende weg, waarbige noord-zuid bewegende fietser een hoge snelheid heeft en hier een
conflictlocatie ontstaat met de aangesloten fietssnelwBg. oversteek ter hoogte van de Konijnenpijp
wordt daaromniet weerhouden

Werken aan de Ring RONO_QWF203_DWV_SF_F20BN_ NOT_ALG_001




2. Oversteek ter hoogte van de Hollestraat

De HollestraatEverbergsesteenweg is een belangrijke verbinding tussen Everberg en Leefdaal met een
brug over de E40. Bijkomend is de Hollestraat ook gecategoriseerd ateB®¥FFk. De bestaande brug

heeft de potentie om als oversteek te dienen en tegelik een aankmppé vormen met het
onderliggende bovenlokaal fietsnetwerk. De Hollestraat is ook gecategoriseerd atetdiefrk. Door
middel van ontwerpend onderzoek werd ten eerste duidelijk dat de het profiel van de brug over de E40
te smal is om een kwalitatieve fetnelweg te integreren. Ten tweede ontbreekt er een kwalitatieve
fietsinfrastructuur op de Hollestraat waardoor men aigjik niet kan uitgaan dat dit een BFéute is.

Tot slot zouden de nodige boidtralen om de aansluiting te voorzien een grote impact hebben op de
open ruimte. Dit heeft ertoe geleidt dat de oversteek ter hoogte van de Hollesmgst wordt
weerhouden

3. Oversteek ter hoogte van de Heerbaan

De bestaande brug van de Heerbaan is insthande toestand enkel toegankelijk voor
landbouwvoertuigen en fietsers. Tegelijk is deze brug geselecteerd door VAPEO ( Vlaams
Actieprogramma Ecologische Ontsnippering) om op korte termijn omgevormd te worden naar een
ecobrug met medegebruik. Hoewel meddguik toelaatbaar is, zou de impact van een fietssnelweg
nefast zijn op de functie van de brug als ecoduct. Bijkomend is de infrastructuur van de bestaande brug
niet conform de richtlijnen voor een fietssnelweg wegens de steile helling aan de zuidalijkeTkt

slot zouden de heel ruime bochtstralen, die nodig zijn om conform te zijn voor een fietssnelweg, een
grote impact hebben pde omliggende open ruimte. De oversteek via de Heerbaan wordt daai@m
weerhouden

4. Oversteek door middel van een nieuwfgetsbrug

Bijkomend werd de potentie onderzocht van een nieuwe fietsbrug. Deze fietsbrug zou idealiter gelegen
zijn tussen de Hollestraat en de Heerbaan om de oversteek te maken. Echter werd hier vastgesteld dat
de fietsbrug zeer lange en steile aanloefiimgen nodig heeft om de niveauverschillen aan beide zijden

te overbruggen. Dit zou zeer nefast zijn voor het comfort van de fidBssarnaast zoeen nieuwe brug

over de E40 een serieuze investeringskost betekenemidieals verantwoord wordt ingesah De

variant met een nieuwe fietsbrug werd daararet weerhouden

5. Oversteek Dorpstraat via Blokkenstraat

Een connectie wordt gezocht via de Meerbeeksesteenweg, gelijkgrondse oversteek aan de rotonde
waar potentieel de wijziging tot een VRI geregeldigpunt dient opgenomen te worden. Fietsers
worden via de Blokkenstraat geleidar de onderdoorgang van de Dorpstraat. In de Blokkenstraat zijn
er verschillende varianten mogelik: gaande van aanliggende fietspaden, vrijliggend
dubbelrichtingsfietspad, atrnerend verkeer op de rijweg tdietsers op de rijbaan. Deze varianten zijn
uitgewerkt en toegelicht in de bijlagean deze nota

Omwille van de specifieke ruimtelijke situatie van de Blokkenstatde hoodzaak om over te gaan

tot substantiéle grondverwervingevoor de realisatie van een fietsverbindingorden deze varianten

niet weerhouden
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6. Traject Bufferbekken hoordelijk talud E4Q doorsteek Dorpstraat

De fietssnelweg blijft aan de noorftle van de E40 tot aan het complex met Bertem. Er weet
nieuwe fietsverbinding onder de N3 gemaakt door een fietstunnel. Het traject zet zich verder richting
de Dorpstraat videt talud van de E46m maximaal buiten het beschermde landschap te blijasgok
buiten het bufferbekken. Net zoals in variantzZa) de fietssnelweg vrijliggend aan de Dorpstraat onder
de E40 gaan, omichvia een oversteek naar de Slangenpoel te begeVARIANT WEERHOUDEN

7. Oversteek via N kunstwerken onderzuidelijke takken afrittencomplex

Deze variant gaat eerst met e¢énnnel onderde N3om de bestaande brug van de N3 (of het nieuwe
brugontwerp van de N3 te gebruiken om de E40 te krjis€nor de politiepost verlaat de fietser de N3

om door bosgebied enunnelconstructies onder de afrit door te gaan. Er wordt een nieuwe brug
voorzien over de Dorpstraat. Deze variant heeft een grote impact op bosgebied, een hoge kostprijs en
een merkelijke omrijfactorDeze variant wordhiet weerhouden
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3. ANALYSE BESTAKNTOESTAND

3.1. Fotoreportage

Een fotoreekss terug te vinden alendersteuningaanhet ontwerp in hoofdstuk 6.

3.2. Verkeersanalyse

3.2.1. Studie sluipverkeer Zaventem

In destudie sluipverkeer Zaventem (toegelicht in de startnota) is volgende informatie af te leiden uit het gebruik
van de Voskapelstraat door sluipverkeer. Deze informatie wordt gebruikt om na de verkeerstellingen op de N290
¢ Voskapelstraat de toekomstige situatie i@ schatten nadat maatregelen worden genomen op de brug
E40/Voskapelstraat om dit sluipverkeer te weren.

¥ 2 € =

Figuurs: ochtendspits 8u aantal voertuigbewegingen Figuur6: avondspits (1-18u) aantal voertuigbewegingen

In de ochtendspits (8u) rijden 80 voertuigen naar In de avondspits (£18u) rijden 80 voertuigen naar
het noorden en 110 voertuigen naar het zuiden op het noorden en 90 voertuigen naar het zuiden op 1
de Voskapelstraat. Voskapelstraat.

3.2.2, Tellingen Tramlaan / N227 / Voskapelstraat

Tellingen zijn uitgevoerd in januari 2022. De resultaten zijn terwnden in bijlage 8.



3.2.3. Tellingen Blokkenstraat / Dorpstraat / Slangenpoelweg

Tellingen zijn uitgevoerd in januari 2022. De resultaten zijn terug te vinden in bijlage 8
3.3. Infrastructuur: waterhuishouding

33.1. Waterlopen

Er zijn een aantal waterlopen aanwezig in reabij het projectgebied. Ter hoogte van het kruispunt met de
Mechelsesteenweg stroomt de Kleine Beek, een waterloop van tweede categorie in beheer bij de Provincie
VlaamsBrabant.Aan het aansluitingscomplex te Bertem bevinden zich twee waterlopen vaedeveategorie,

de Voer en de Bosdelle, eveneens in beheer bij de Provincie.

A 0 10 200
—

kruispunt tussen Figuur 8: Aan het ansluitingscomplex te Bertem stromen
Mechelsesteenweg en de E40 bevindt zich de Kleine Beek. Bosdelle en de Voer.

3.3.2. Ondergrond

Volgens metingen op de Databank Ondergrond Vlaanderen en de bodembedekkingskaart van Geopient
ondergrond langsheen het tracé voornamelijk bestaan uit droge leem, wat infiltratiegevoelig is.

Er worden langsheen het tracé op 22 locaties infiltratieproeven uitgevoerd om de doorlatendheid van de bodem
te bepalen. Elke proef zal vier maal wondeitgevoerd. Daarnaast worden ook drie peilbuizen geplaatst om de
grondwaterstand langsheen het tracé te analyseren.

3.3.3. Grondwaterwinning

Ter hoogte van het aansluitingscomplex met Bertem bevindt zich een grondwaterwinning.

5.
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F203 grondwaterwinning
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Figuur9: Grondwaterwinningen nabij het aansluitingscomplex te Bertem.

De drie zones van de winning zijn gelegen binnen de projectcontour:

1 Zone 1: de 24irenzone waarbinnen het water de putten van het waterwingebied binnen de 24 uur
kan bereiken;

1 Zone 2: de bact@logische zone waarbinnen het water in minder dan 60 dagen de putten van het
waterwingebied kan bereiken;

1 Zone 3: de chemische zone die het voedingsgebied van de grondwaterwinning beslaat.

Dit vormt een belangrijke randvoorwaarde voor het hydraulischievenp van de fietssnelweg. Binnen zone 1
mag er immers geen infiltratie plaatsvinden; in zones 2 en 3 is infiltratie enkel toegelaten in bovengrondse
voorzieningen en zijn infiltratieleidingen dus niet toegestatijdens de uitvoering dientoldoende aandcht te

gaan naar mogelijke bemalingen in dit gebied.

3.3.4. Afwatering E40

De E40 wordt zoals afgeleid uit het hydraulische model van de snelweg (opgeleverd op 06/02/2020
Agentschap Wegen en Verkggafgewaterd door een combinatie van transportleidingen en grachten. Langsheen
de snelweg bevinden zich een aantal bufferbekkens voor afstromende verharde en onverharde oppervlakten
(Rosberg, Bosbergpaarbekken Tomme, een onbenoemd bekken en bufferziiveringsbekken De Hoevé)e
gedetailleerde analyse van de afwatering van de E40 bevindt ziijldge 2:
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3.4. Geotechnische impact grondopbouw

Deze paragraaf vat de voornaamste conclusies uit de geotechnische nota
RONO_QWF203 DWV_SF TTTTT_CB_NOT_AL&ri6d. De info uit deze notasi gebaseerd opde
geologische kaarten en reetdisschikbare sonderingen en boringenD®V(Databank Ondergrond Vlaandenen
Bijkomende boringen zijn uitgevoerd ee inzichten worden hieronder weergegeven.

Op basis van de quartair geologische kaarten wordt gevondehetaquartair voornamelijk uit leem en zandig

leem bestaat. Het tertiair bestaat uit de Formatie van Diest,-BiribrechtsHern, Lede en Brussel. Het
glauconiethoudend zand van Diest en het kleiig glauconiethoudend zand vakluineéchtsHern komen enél

in het oosten van het tracé niet voor. Daar volgen onder het quartair rechtstreeks de zanden van Lede en Brussel.

5S ISORSYGAFAOSSNRS NxaAaodz2Qa 6SNRSYy o0SKIFEIyYyRStR® 5S ||y
moeilijker bemalen: het duurtanger om droog te krijgen, er is sneller roestvorming in het bemalingswater,
NBUG2dZNDSYlFEAY3a Aada 2yLINI{GAEA0KZ GSNRAOKGISY Aa Y2SAfAc
gangbare milieuwetgeving in feite als afvalstof worden beschouwd (doohdge chroomgehalte). Ten slotte

moet er bij de aanleg van werfpistes op glauconiethoudende zanden rekening mee worden gehouden dat de
OSNR2C2ROIFNKSAR adSN] (ly FFYSYSYy YIEFNNIGS SNI YSSNI 208
met glauconiedoen zich voor in de zones waar de glauconiethoudende Formatie van Diest ¢fufiiréchts

Hern aanwezig zijn. Dit is de zone vanaf de Voskapelstraat tot vlak voor het afrittencomplex Bertem.

Verder zijn in de Formatie Diest, Lede en Brussel-zainifzerzandsteen mogelijk. Dit bemoeilijkt bijvoorbeeld

het inheien van damwanden en het inboren van palen. Vooral een hoge gemiddelde qc zorgt voor problemen.
Met een gepast paaltype (bv CFA palen) kunnen echter paalfunderingen uitgevoerd worden. Hebisico
zandsteen doet zich voor over het hele tracé. In het westelijk deel bevindt zich de Formatie van Diest met
mogelijk ijzerzandsteen. In het oosten liggen de Formatie van Lede en Brussel vrij ondiep onder het opperviak.
Ook hier kan zandsteen voorkomen.

Voor funderingen op staal leveren het glauconiet en de zandsteen geen problemen maar door het, op de meeste
plaatsen, vrij dik pakket quartair zullen voor de zettingen waarschijnlijk palen tot in het tertiair voorzien moeten
g2NRSY YSi RS odNal Bespfore@ierdBA S KA SN

De geotechnische lengteprofielen vindt u terug als bijlage van deze nota:

1 RONO_QWF203_DWV_SF_F20BN_NOT B12_001
1 RONO_QWF203_DWV_SF_F20B\_NOT_B12_002



3.5. Interferentie nutsvoorzieningen

Het tracé van de fietssnelwamnflicteert op verschillende plaatsen met de huidige nutsvoorzieningen, globaal
kunnen we volgende interferenties onderscheiden:

1 Langsheen het tracé parallel met de E40 lopen bestaande leidingen van AWV, vermoedelijk
datakabels, die op verscheidene loeaticonflicteren met de fietssnelweg en/of de taluds van de
fietssnelweg. Aan deze leidingen zullen mogelijks lokaal wat aanpassingen nodig zijn voor de aanleg
van de fietssnelweg mogelijk te maken.

FiguurlQ: Voorbeeld van AWAkidingen die parallel lopen meefietssnelweg en kruisen op bepaalde locaties (voor profiel 35 en tussen
profiel 36 en 37)

Daarnaast zijn er verscheidene i:_;,_ig:s—"‘;““\i / f
leidingen die de E40 dwarsen en e \ I\\ \/
bijgevolg ook onze fietssnelweg zoals | /
bijvoorbeeld de gasleidingen van Flux | /
en Nato. Voor deze leidingen specifiel ' $ /
zal bekeken worden welke ¥y
beschermingsmaatregelen voorzien 7
moeten worden om d aanleg van de + v 3
fietssnelweg, in ophoging in deze zoni /' D> /
mogelijk te maken. / 3,

[ F——s

el /

J o
/

7 7

Figuurll: Kruising Nato en Fluxys gasleidingen met fietssnelweg
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Ter hoogte van de N3 zijn ¢
verscheidene leidingen die de nieuw
fietstunnel onder deN3 gaan dwarsen -
Afhankelijk van de manier waarop de:
fietstunnel geconstrueerd zal moete .~
worden, zal mogeliks een verplaatsit
van deze leidingen nodig zijn. H «_
betreft vooral telecomleidingen er
elektriciteitskabels.

Op bijgevoegde afbeeldingen staan de
toevoerleidingen diam 700 en 900mm =y
van de Watergroep afgebeeld, die
lopen achter het district langs de N3
richting RO.

Figuurl3: Locatie waterleiding drinkwater nabij projectzone

Werken aan de Ring RONO_QWF203_DWV_SF_F20BN_ NOT_ALG_001




4. RANDVOORWAARDEN ONTWERP

4.1. Ontwerp infrastructuur

Het ontwerp houdt rekening met de bestaande richtlijnen zoals aangegeven in de vademechetoa.
fietsvademecum en de laatste aanpassingen daarin bv. m.b.t . fietssnelwegen, fietssuggestiestroken en hellingen.
De voorkeurmaatvoering in de vademeca wordénrainimumwaarden aangehouden.

1 Zo wordt een breedte van 4m votmacésvan de fietssnelweg met tweerichtingsverkeer aangehouden

met 1m obstakelvrije zone naast de verharding.

Voor de aansluitingen naar het overige netwerk wordt de minimumbreedte vanadgenouden.

Er is enkel een afwijking van de voorkeurmaat van 4m naar 3m wegens ruimtegebrek in de

onderdoorgang van de E40 aan de Dorpstraat/Blokkenstraat.

1 Voor de wegvakken met eenrichtingsfietspaden zoals op de brug Voskapelstraat worden 2m brede
fietspaden voorzien.

1 De fietssuggestiestroken in de Voskapelstraat zijn 2m breed.

il
il

4.2. Profiel vrije ruimte

Het ontwerp houdt rekening met de volgendémetingen voor het profiel vrije ruimteoor de fietssnelweg:

1 Algemeen wordt voor het PVR van de fietssnelweg leeedte van 6m en een hoogte varbm
aangehouden ter hoogte vairuggen en onderdoorgangen onder bestaande brug@mdeze
manier & de fietssnelweg ook toegankelijk vdaripdienstenin het geval van calamiteiten.
0 AANVULLING: tijdens het overleg m@¢¥Add. 17/1/2022 werd naar voren geschoven om bij
de onderdoorgangen van de Heerbaan en de Hollestraat het profiel vrije ruimte van de
fietssnelweg op 4,00m te brengen, daar de onderhoudsvoertuigen een hoogte hebben van
3,85m.
1 Voor de fietstunnel onder de N3 in Bertem wordt een PVR met een breedte van 6m en een hoogte van
2,5maangehoudenDoor de specifieke locatie kan een hulpvoertuig de beide zijden van de tunnel
bereiken via de Meerbeeksesteenweg of de Dorpstraat.

Voor het profiel vrije ruimte voor de onderdoorgangen ondde nieuwe fietsbruggen worden de volgende
hoogtes gehanteerd:

1 Ter hoogte van de Everslaan wordt een vrije hoogte 485 m aangehouden voor de onderdoorgang
onder de fietsbrud2, naar analogie met de taande constructieVanuit de normeringen dient een
vrije ruimte van 4,6%n worden voorzien, daarnaast een marge van Oyil@oor eventuele
wegverhogingen, @0 m voor eventuele doorbuiging.

1 Ter hoogte van de Tervuursesteenwegrdt een vrije hoogte vad,85m aangehoudemnder K3,
gelijkaardig aan voorgaande motivering

1 Ter hoogte vamle konijnenpijp wordt een vrije hoogte van 4,2 m aangehouden ondrdoor.

4.3. Waterhuishouding

1 Rekening houdend met hoofdstieror! Reference source not foundtrror! Reference sarce not
found., dient er ter hoogte vade grondwaterwinningszone type | aan het aansluitingscomplex te
Bertem infiltratie ten allen tijde vermeden te worden.

1 In de zones zonder grondwaterwinning, of in gavaterwinningszones Il en Il gelden de volgende
voorwaarden voor infiltratie, buffering en vertraagde lozing.
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Voor infiltratie geldt dat er 4 m2 infiltratieoppervlak moet worden aangelegd per 100 m?2 aangesloten verharding

1 Voor buffering en lozing wden de eisen van waterloopbeheerder VMM en rioolbeheerder Aquafin
gehanteerd:

W Als infiltratie mogelijk is:

A 250 m¥/ha buffervolume voor bestaande verharding en 600 m3/ha (waarvan minstens 250
m3/ha infiltratievolume) voor nieuwe verharding;
A Geenlozing

W Als infiltratie onmogelijk is:

A 250 m3¥ha buffervolume voor bestaande verharding en 600 m3/ha voor nieuwe verharding;
A 5l/s/halozing bij een FRui (een bui die de kans heeft om eens om de twee jaar voor te komen).
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5.1. Inpassindietsnetwerk M®

De fietssnelweg vult deeemte tussen de F3 en F29 aan met een route langs de E40. Deze route looptl paraIIeD:

met twee functionele fietsroutes tussen Sterretkeen Bertem te noorden en Sterrebeek Moorsel Leefdaal

Bertem ten zuidenln de starhota werd reeds een netwerkanalyse uitgevoerd tesnderbouwing van de

verschillende trajecten. Deze netwerkoefening wordt hier hernomen om de connecties met de woonkernen uit

te werken Er werd onderzoek gedaan welke bijkomende aansluitingen op de fistesgenodig zijn om de

kernen van Kortenberg en Tervuren te ontsluiten richtiedietssnelweg. Op die manier is de fietssnelweg nuttig

voor de omwonenden en verhogen ze het gebruik van de fietssnelweg.

t volledige studiegebazah:
e G

pnderstaande kaart duidt he
[ o B ! S g \
%,

| LEGENDE %

— tracé 203

= m m w  tockomstig tracé pl ute (F29)
— 1106 F3 p
‘ - . ;

Y

Figuur4: oleig studiegebid.

De aansluitingen op de fietssnelweg op grondgebied Zaventem, Kortenberg en Bertem zijn:
Zaventem

1 N290 Sterrebeek BFF, route NossegdoorselTervuren
1 Voskapelstraat Brug: BRFerbinding Sterrebeekg Voskapek, Kortenberg

Kortenberg

1 Dorpelstraat: aansluiting Armendaal, Achtign-Berg¢ Kortenberg

1 Konijnepijp/Rosbergstraat/Hoekstraat: recreatief knooppuntennetwerk, verbinding Meerbeek
EverbergVrebosMoorsel

1 Hollestraat:Eenlokale aansluitingoor degeslotenjeugdinstelling en verbinding BFF Everbeegfdaal
met het oog op een mogelijke uitvoering van het BFF op deze wegenis

1 Heerbaan geen aansluiting. ®@mogelijke alternatieve recreatieve route Meerbekkefdaalen Sint
Verone, alsook verbinding naar recreatieve route naar Beythwarst hier de FSW maar een aansluiting
is niet nodig gelet op de andere aansluitmogelijkheden naar de betreffende kernen.

1 Meerbeeksesteenweg: BFF, aansluiting MeerbBekem-Leuven via N3
1 Dorpstraat/Blokkenstraat: BFF en knooppuntenroute, dorperroute LeefBagkemLeuven
1 Slangenpoelweg/Paardenstraat aansluiting op Bredeweg

7N\
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Onderstaande kaart zoomt bijkomend in op het gebied tussen Everberg en VEelzija meerdere dwarsende
verbindingen in het fietsnetwerk die echter niet voorzien zijn van fietspaden. De Tervuursesteenweg als lokale
verbinding en de Hollestraat als furmtiele route in het BFF zijn lokale verbindingswegen voor autoverkeer waar
de fietsvoorzieningen ontbreken terwijl er toch een snelheidslimiet van 70 km/u geldt.

i

ERBERG '\

{

LS
\ ks

~ Zipistraat

BFF-route Hollestraat
geen fietsinfrastructuur
Voorgestelde ' aanwezig
aansluiting :

/
Proyinciale [

Recreatieve Fpute
¥ 2% &

[
|

o)

3
(;
)
&
©,
o,
©
S
=
O,

Figuurl5: Analyse verbindingen Vrebos Everberg

Centraal ligt echdr een provinciale recreatieve knooppuntenroute die geen autoverkeer kent bij de dwarsing
van de snelweg. Daarom wordt de fietssnelweg op deze route aangesloten. Het betreft de Kgjgjne

Deze weg heeft de voorkeur om aan te sluitgrde fietssnelwedpoven de Tervuursesteenweg of de Hollestraat.

Met de aansluiting aan de Konijmgijp is er een verbinding langs trage wegen zonder autoverkeer tussen
Everberg ten noorden van de E40 en Vrebos ten zuiden ervan (Vrebos is een gehucht van Everberg,jwelk op zi
beurt een deelgemeente is van Kortenberg).

De aansluiting op de Heerbaan is geen functionele verbinding maar biedt wel mogelijkheden voor verbindingen
met het recreatieve netwerk tussen Bertem en Tervuren.
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5.2. Landschappelijke inpassing

De F203 is eendissnelwegdie grotendeels gebundeld wordt met de E40 snelwegar ook afwisselend door
open ruimte, landbouwgebieden en bosgebieden lodjdt is belangrijk om te streven naar een goede integratie
van deze nieuwe infrastructuur doorheelit wisselenddandschap.

Door middel van een lengteprofiétie bijlage 5yverd inzicht verkregen hoe het profiel van de fietssnelweg zich
zal verhouden ten opzichte van het profiel vhat bestaande landschap emet profiel van de snelwede
fietssnelwegzalsoms hoger, lager of op dezelfde hootjtgen als de E4@eze ligging zal bepalend zijn voor de
uitwerking van de aangrenzende ruimte. Bijkomend loopt de fietssnelweg doomésselenden glooiend
landsch@ van beboste bermern open vlaktesDit is zichtbaar op de landschapskaart die in hoofdstuk 6 aan
bod komt.Er is daarom getracht om de fietssnelweg op te splitsen in segmentdrasis van landschappelijke
kenmerken die over heel het segment vrij geijid zijn.Per segment wordt een typeoplossing voorgesteld voor
de integratie van de fietssnelweg in het landschapor middel van bouwstenen die afhankelijk van de context
ingezet worden kan men streven naar een uniforme identiteit die zich inpast oppeifieke locatie maar ook
déél is van het gehedDp die manier zal het tracé een herkenbare identikeifgen.

In de volgende paragraaf worden de bouwstenen toegeliiatde basis vormen voor de typeoplossingen per
segment. Alsook wordt het principe voor het water toegelidhthoofdstuk zes (Ontwerp) wordt de algemene
landschapskaart toegelicht met de analyse en typeoplossingen per deelzone.



Rapport

5.2.1. Belevingskaart
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Bermenlandschap Open - Gesloten landschap Geborgen Glooiend landschap Open landschap Beschermd land:
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5.2.2. Bouwstenen

In het kader van het programnta2 S N3asd$  w kijyf ®eéds bouwstenen voorgesteld om de ruimte rondom de infrastructuur vorm te geven. Dit zorgt voor een uniform
beeld doorheen de verschillende projectdde bouwstenen voor dit traject zijnierop gebaseerdnaar werdenaangepast aan deeer landschapgike contextwaar de
fietssnelweg zich in bevindDp die manier vormen ze een houvast de fietssnelweg te verweven met het bestaande landschap en in te zetten op een hoge belevingswaarde
gedurende het traject voor fietsers.

BOUWSTEEN 3D-MOOTIE REFERENTIE

De 8/4 talud, grenzend aan het fietspad
vormt een natuurijke groene berm die
volledig op zichzelf kan staan. Fietsers
genieten van een zeer landschappelijke
beleving en openheid van ruimte.

De 6/4 talud, grenzend aan het fietspad
vormt een natuurijke groene berm die in
de meeste gevallen op zichzelf kan staan.
Fietsers genieten van een landschappeli-
jke beleving en openheid van ruimte. Bij
een dalende 6/4 talud ten opzichte van
het fietspad moet de schrikstrook voldo-
ende breed zijn {1.5m). W

De 70° wand wordt ingezet bij gebrek aan
ruimte en als het fietspad lager of hoger
ligt ten opzichte van de omliggende om-
geving. De 70° wand helt lichtjes naar
buiten ten opzichte van de fietsinfrastruc-
tuur waardoor het toch een meer open
gevoel geeft dan een 90° wand. De 70°
wand wordt opgebouwd uit gewapende
grond.

De keerwand biedt een goede oplossing
daar waar de ruimte heel beperkt is en
het niveauverschil tussen de fietsinfra-
structuur en de omgeving groot is. De
keerwand zelf is een dragende construc-
tie. De hoogte en de afwerking zal bepal-
end zijn voor het belevingsaspect van
fietsers en dient contextueel bekeken te
worden




5.2.3. Principe water

Over het tracé wordt het basisprincipgt de Code van Goede Praktijk voor Rioleringssystetoegepast voor
de infiltratie van waterDit houdt in dat aan weerszijden van het fietspad altijaldroene berm overeenkomstig
met minimum 25% van de breedte van de verhardiwgrdt voorzien waarin het water kan infiltrerefTer
hoogte van Bertem bevidt het tracé zich in een grondwaterwinningsgebiddet water mag hier niet
rechtstreeks in de bodem infiltrererHiervoor zullen leidingen of niétfiltrerende goten worden geintegreerd
en geleid worden naar een afwaartse buffen infiltratiezone buiterhet grondwaterwinningsgebied

im 4m 1m landschappelijke
inpassing

Figuurl6é: Snede met principe water infiltratie

Parallel aan de snelweg zijn er diverse langsgrachtenwezig. Deze dienen ofwel voor de afwatering van de
shelweg, ofwebm omliggende akkerlanden te ontwatereDeze structuren dienen gevrijwaard te worden of
een nieuw tracé in het ontwerp opgenomen te worden in het project.

B W o

Figuurl?: Voorbeeld langsgracht ter hoogte van Tervuursesteenweg
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5.3. Typedwardsprofielen / materialisatie

De typeprofielen worden weergegeven op de plannen, toegevoeg8igigye 4. Er wordt maximaal gekozen
voor fietsinfrastructuur in asfalt. Deonflictzones krijgen een rode markering in thermoplastisch materiaal.

5.4. Architectuur

2 5

Figuurl8: Beelden F28; F2

Het ontwerp van de nieuwe fietssnedg F203 wordt gebaseerd op de bestaande projecten F28 en F2. Op basis
van deze twee projecten zijn de architectonische bouwstenen ontworpen, zodat bijvoorbeeld het ritme van de
balustrade ook in het nieuwe ontwerp wordt overgenomen. De warme en natuuKigegen, de slankheid en
lichtheid en de harmonieuze integratie in de omgeving worden een herkenningspunt voor alle kunstwerken van
de fietssnelwegen. In de vorige projecten werd voornamelgkrvast staaloegepast. Aangezien het tracé vanaf
shelweg F28 voornamelijk door een landelijke en rustige omgeving gaat, is het idee hier om ook hout als
bouwmateriaal te gebruiken. Het gebruik van hout, dat in de balustrade van alle fietsbruggen zal worden
toegepast, geeft het F20@roject zijn eigen bijzondere treetica, maar blijft toch in dezelfde bouwsteenfamilie

als de eerdere projecten.
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Bouwsteen Beelden

Balustrade

Het idee is echter dat in de woonwijken e
natuurgebieden hout wordt gebruikt en in de wi
grovere gebiedenweervast staal Een balustrade
van weervast staal kan bijvoorbeeld worden
toegepast als de fietssnelweg direct naast de E
loopt

Houten damwanden

Waar geen natuurlijk talud mogelijk is, worde
houten damwanden gebruikt. Deze hebben ook €
natuurlijke esthetiek en dus een niet al te gro
visuele impact op de omgevinglet concept van
eenwarme en natuurlijke uitstraling, in combinati
met duurzaamheid door het gebruik van hout wor
dus ook in de damwanden gebruikt.

Wl “};,‘
Hfgl il

Afstand tot snelweginfrastructuur

Een van de belarijkste uitgangspunten voor di
fietssnelweg F203 is het comfortabele rijgedrag.
afstand tot de snelweg E40 dient zo ver mogelijk
zijn. Dit geeft een veiliger gevoel en biedt me
ruimte om het groen aan weerszijden van h
fietspad toe te passen, wahet rijden tot een
gemakkelijk en prettige ervaring maakt

Vanuit architectonisch oogpunt dient de afstar
tussen de nieuwe fietsbruggen en de bestaar
kunstwerken minimaal 1fn te zijn om het
tunneleffect in  de onderdoorgangen t
verminderen en meer invallend daglicht te
geneeren. Ter hoogte van de wijk Armendaal zal
een uitzondering worden gemaakip dit concept
gezien de nabijheid van de private percelen. Figuur21: Gonceptschea afstand infrastructuur

Dit laat toe omhet nieuwe kunstwerk een eige!
identiteit te geven en geen negatievdjdrage te
leveren aan de omgeving.



Meer afstand tot de bestaande kunstwerke
betekent meer licht, vrije ligging en eigen identite
voor een positieve en natuurlijke integratie van «
nieuwe architectuur

Alignement fietssnelweg

Voor het fietscomfort is het belangrijk om een rec
alignement te hebben geintegreerd in de
omgeving. Het uitgangspunt is om een constal
snelheid aan te kunnen houden en lang en gc
overzicht te geven op tegenliggend verkeer.

Taluds / landhoofden

Omdat alle driefietsbruggen in een gebied met :
bestaande taluds worden geplaatst, liggen &
kunstwerken op hoog gefundeerde landhoofde
om bestaande taluds door te laten lopen. Dit bie
een natuurlijke inpassing in landschap en omgevi
maar brengt ook langere ovepanningen met zict
mee.

Bekleding taluds onder brug

De taluds onder de brug worden bekleed m
grasstenen. Dit heeft als voordeel een bete
inpassing in het landschap, omdat er meer groen
minder beton zichtbaar is. Het biedt een bete
infiltratie en minder gesloten oppervliak voc
graffiti.

+

Figuur22: Recht alignement

Y

Figuur23: Referentie grasstenen



6. ONTWERP

De landschapskaais een samengesteld plan van het tracé en zijn landschappelijke inpassing. De kaart geeft de
aanduiding van bosseppen ruimte, beschermde gebieden, waterlopen, bufferbekkens, hoogtelijnen en de
bebouwde omgeving weer. Met deze kaart tracht men het project zo geintegreerd mogelijk te benaderen

DEELZONE 4
ge

DEELZONE 1 DEELZONE 3

DEELZONE 5
Voskapel open gesloten landschaj glooiend landschap

Figuur24: Landschapskaart.

De landschapskaart ispgedeeld in verschillende deelzones waar het tracé door een landschappelijk
samenhangend gebied loofdDeze deelzones zijn respectievelijk:

1 deelzone 1¢ Voskapelstraat
1 deelzone 2 BermenlandschapAantakking Voskapelstraat tot en met aantakking Dorpeéstr

1 deelzone X Open Gesloten landschagiantakking Dorpelstraat tot en met de ongelijkvloerse kruising
Tervuursesteenweg

1 deelzone 4¢ Geborgen landschapkruising Tervuursesteenweit en met ongelijkvloerse kruising
Konijnenpijp

1 deelzone 5¢ Glooiend landschapOngelijkvloerse kruising Konijnenpijp tot en met onderdoorgang
Heerbaan

1 deelzone 6 Open landschapOnderdoorgang Heerbaan tot en met Ongelijkvloerse kruising N3

1 deelzone7 ¢ Beschermd landschagruising N3 tot en met Slangenpoelweg.

Conform deze deelzones wordt het traject verder toegelithitgebeut door middel van fiches. Elke fiche omvat
een deelzone van het tracé in het landschapkele afbeeldingen dide bestaamde omgeving weergeven, een
bijhorend lengteprofiel en typologische voorstellen voor de integratie van he tracé in het landschap door middel
van 3Dmootjes.De landschapskaart als geheebik toegevoegdalsBijlage 7.
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6.1. DEELZONE Voskapelstraat

DEELZONE 1
Vosk
TS

Rapport

De eerste deelzone omvat het tracé dat start in de Tramlaan en vervolgens via de Voskapelstraat de E40
oversteekt. De fietssnelwegjtueert zich binnen de bestaande wegzate. Pas ten noorden van de brug over de
E40 volgt de fietssnelweg een eigen trajesigsheen de snelwegbernn dit hoofdstuk worden verschillende
kruispunten en het concept in de Voskapelstraat toegelicht. Voor deze eerste deelzone is er geen
landschapsontwerp van toepassing.
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Kruispunt N227 — Tramlaan — Voskapelstraat
Het uitgangspunt is om de bestaande infrastructuur maximaal te behouden. Het concept wordt hiernaast echter

in zijn gehekweergegevenTijdens aanbestedingsdocumenten zal er zicht komen op de effespigieuw in te

Tellingen en sioaties toegevoeqd als bijlage 8 en 9
richten oppervlaktes.

Ontwerp

6.1.1.
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Figuur25: Grondplan kruispunt Tramlaan / Sterrebeek



Er worden verschillende optimalisaties voorgesteid de fietser een veiligeuimte te geven in dit gebied. Om
dit te bewerkstellingen walen volgende maatregelen genomen:

1) Er wordt ruimte gecreéerd door de Voskapelstraat haakser aan te sluiten op de N227.

2) de linksafslagstrook, komende vanuit het noorden op de N227 vgadieeltelijkopgeheven om extra
ruimte te geveraan de actieve wggebruikers aan de westzijddet beperkt behouden laat toe om ook in de
avondspits de nodigdoorstroming te garanderen

3) een volwaardig lichtengeregeld kruispunt wordt voorgesteld voor de Voskapelstsatierkant groen voor
de fietsers.

4) Tussen de Voskapelstraat en de Tramlaan wordt de rijpaan van deoN@i2uw ingedeeldalsook de
rijstrookbreedtes aangepasim ruimte aan de randen vrij te maken

5) Tussen Voskapelstraat en de Waalsestraat weedttweerichtingsfietspad aangelegdorale fietssnelweg
en de verbinding VoskapelstradfaalsestraafTramlaan Hierdoorzijn er een aantatweerichtings
fietsoversteelaatsen, met namep de bypass aan de Waalsestraap de oversteek van de Waalsestraat, de
N227 zuidzijde en de bypass @& Tramlaan naar de N227 Zuidzijde.

6) Om veiligheidsredenen komen de tweerichtingsfietsoversteekplaatsen overal in een verkeerslichtenregeling.
Hierdoor worden de bypasses opgenomen in de verkeerslichtenregeling.

Dit geeft aanleiding tot volgende optimalisaties voorfigdsers:

A) Langs weerszijden kan, tussen de Voskapelstraat en de Tramlaan een veilig fietspad ingepast worden, alsook
de nodige ruimte voor voetgangets. hetwestenis er een enkelrichtingsfietsig van 2m breedte, in hetosten
op het tracé van de fietssnelwegnvrijliggend tweeichtingsfietspad.

B) De fietsers komende uit d&oskapelstraat zijaanvankelijkgemengdmet het verkeer,maarworden via een
fietspad naade fietsoversteelplaats op het kruispungeleiden kunnen met eewgeoptimaliseerde bocht via de
tweerichtingsoversteekplaats naar histeerichtingsfietspad rijden richting Waalsestraat en Tramlaan

C) Dit kruispunt krijgt vierkant groen voor fietsers, hiezd&unnen zij bij groen voor fietsers in alle richtingen
oversteken.

C) Fietsers vanuit de Voskapelstraat hebben twee keuzes, zij kunnen de oversteek naar het oosten van de N227
nemen om zo hun weg te vervolgen naar de Tramlaan, of ook langsheen heywesteS Wi S3ISyo0S¢S3aAy3
om alsnog naar de Tramlaan of naar de Waalsestraat te rijden.

D) omeen continu fietssnelwegbeeld te bekomeroshet traject van de fietssnelwetat loopt aan de oostzijde
van de Mechelsesteenwegan elk kruispuneentweerichtingsoversteekn de verkeerslichten voorzieover de
verschillende takken en bypassen

E)Eenopstelruimte aan de zuidelijkietsoversteek van de Waalsestraatiisde huidige situatie niet mogelijk
maarin de toekomst is dit wel te realiserap het ogenblik date rooilijnwordt aangepastvaarbij een nieuw
gebouw verder van de rijweg ingeplant wordt
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Figuur26: Kruispunt Voskapelstraat

6.1.1.1. Simulaties

De tellingen zijn opgenomen bijlage 8,de resultaten van de simulaties in bijlage 9
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6.1.2. Ontwerp Voskapelstraat

TYPE DWARSPROFIEL C
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SCHUWAFSTAND  FIETSPAD STRAAT WEB STRAAT FIETSPAD  SCHUWAFSTAND
040 1580 GOt 810 m 150 2.0

N e sotorsand yom | | Bose goct i gl st gt Gl | | sosabend e B N iy

Op het brugsegment heeft de fietser vandaag een beperkte ruimte
beschikking. Door het wegnemen van de bestaande jerseys en het fiel
op hoogte te brengen met een hoge boordsteen wordt er meer ruir
gegeven aan de fietser, alsook een afscheidiggmaakt met het

gemotoriseerd verkeer. De balustrades worden eveneens vernieuwd. |
deze op de rand van het brugdek te plaatsen evenals een helling te g
komt er meer ruimte voor de fietser (en het stuur van deze) vrij. Het leid:
fietspaden met eerbreedte van 1.5m met een schuwafstand van 40cm
de leuning. De rijweg blijft de bestaande breedte behouden.

Figuur27: Principedetail aansluiting leuning op brugdek
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TYPE DWARSPROFIEL B
VOSKAPELSTRAAT
SCHAAL: 1/50

Het segment na de bebouwde kom, voor de brug waridt aangepast. De
bestaande fietspaden blijven behouden.
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In het bebouwde deel van de Voskapelstraat wordt gemengd gek
voorgesteld, er worden twee fietssuggestiestroken aangebracht van ell
breed naast de goten. Hierdoor wordt de aanwezigheid van de fiet
benadrukt in dit gemengd verkeer. Er wordt geetatgut fietsstraat
toegevoegd omdat er een buslijn gebruik maakt van dit wegvak. Een zo
wordt als milderende maatregel noodzakelijk geacht aie zachte
weggebruiker te beveiligen.

De overgangvan scheidingnaar menging gebeurt aan het begin van «
bebouwde komen istevenshet begin van de Zone 30 door middel van e
verkeersplateau. Op dit plateau beginnen de fietssuggestiestroken.
overgang kan niet beveiligd worden met een wegversmalling ¢
rugdekking, daarom wordt het verkeersplateau behoud®e overgang
gebeurt op het plateau. De niveauverschillen ter hoogte van de gre
worden weggewerkt voor de fietsers en de paaltjes op de rand van
fietspad worden weggenomen.
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In het noorden van de brug over de Voskapelstraat wordt een oversteek voorzien met een korte verhoogde
inrichting (met een maatvoering geschikt voor het openbaar vervoer). Deze verhoogde inrichting moet de
oversteek beveiligen. De fietsoversteekplaatsénvdorrang brengen blijkt na onderzoek een gevaarlijke situatie

te doen ontstaan aangezien de voertuigen de fietsers niet goed kunnen zien aankomen en bovendien dit
knelpunt niet verwachten op deze plaats. Om conflicten te vermijden wordt de fietssnelaargrd niet in de
voorrang geplaatst. Vanaf dit punt zal de fietssnelweg naar het oosten afbuigen in de noordelijke berm van de
E40. De uitbuiging van de doorgaande fietsroute op de brug richting Voskapel moet voorrang verlenen aan de
fietssnelweg aangezieste opstelruimte te krap is.

Figuur28: Detailplan aansluiting Voskapelstraat / Fietssnelv&gnalisatie oversteek uit de voorrang volgens dienstorder AWV.



6.2. DEELZONE 2: Aansluiting Voskapelstraat tot en met aansluiting
Dorpdstraat

DEELZONE 2
berme

In deelzone 2 wordt het tracé ter hoogte van de wijk Armendeeproken. Dit start aan de aftakking van de
Voskapelstraat waar het tracé in de snelwegberm komt te liggen. Vervolgens ligt het parallel aan de snelweg om
ter hoogte van de snelwegparking plaatselijk af te buigen naar het zuiden en aan te sluiten Dwpééstraat.

In de bestaande toestand is hiewer de gehele lengte een talud aanwezig met grote bonerof een
geluidswand De inpassing van de fietssnelweg didmér rekeningmee te houdenalsookmet de beperkte

ruimte. Hetlandschapsontwerpormt eveneens eenbelangrijk onderdedler hoogte van deaanpalende tuinen

van de bewoners uit de wijk.

Ter aanvulling: AWYal een portiek in Sterrebeek plaatsen. Naet verkrijgen van de nodige plannen werd
duidelijk dat dit ten westen van het projectgebied vae fietssnelweg zal gebeuren en er zodus geen
interferentie is.

Figuur29: Visualisatie t.h.v. Wijk Armendaal

Door middel van landschapsfiches wordt het ontwerp toegelichtle tekst wordt verwezen naar de 3botjes
en of dwarsprofielerop de landschapsficheAlle landschapsfiches worden owkbijlage 3oegevoegd.
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6.2.1. Landschapsfiche DEELZONE 2: BERMENLANDSCHAP - Armendaal deel 1

De landschapsfichep de volgende pagin@ont het bijhorende beeldmateriaal.

De fiche toont hesegment naast de landbouwpercelen in de groene berm. De fietssnelweg zal eerst noordelijk
vanhet taludliggen DP 03 om dan doorhet taludte snijden en vervolgens aan de zuidzijde van de talud verder
te lopen DP06). Vanaf dwarsprofiel 08 loopt het fietspaarallel aan de geluidsmuur.

DPO02 Het bestaande taluavordt uitgebreid en verbreed zodat de fietssnelwegtwgt taludkomt te liggen. De
bomen aan de kant van de snelweg blijven behouden en zoegenerhoogdebeleving voor de fietseDe
aanwezige afwateringsgracht vae noordelijke akkewordt verplaatstnaar het noorden van de fietssnelweg.

DPO06 Het fietspadmaakt de oversteek van de noendaarde zuidzijde vahet talud Aan de kant van de tuinen
wordt het taludzo vormgegevenlat er een landschappelijke afscheiding is tussen de privatieve tuindreten
fietspad. Het nieuwe taludwordt ook op dezelfde hoogte gebracht dan het oorspronkelijke talud zodat de
geluidsreductie hetzelfde blijfdan de kant van de snelweg wot#t taludook aangepastDe ophoging aan de
kant van het fietspadnoet fietsers een meer geborgen en veilig gevoel garanderen en de confrontatie met de
shelweg reduceren.
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6.2.2. Landschapsfiche DEELZONE 2: BERMENLANDSCHAP — afscheiding tuinen
Armendaal

De landschapsfichep devolgende pagin&oont het bijhorende beeldmateriaal.

Deze fiche houdt hebntwerpend onderzoekn dat lopende is ter hoogte van de woningen met achtertuinen
grenzend tegen het projectn de huidige toestand is een bestaande geluidsmuur aanwezig. Dezdsgalwr

wordt behouden. Tussen de geluidsmuur en de perceelgrens is er een groene berm met bomen en struiken. Dit
is visueel belangrijk voor de bewoners en er wordt getracht zo min mogelijk bomen te rooien. Tussen de
geluidsmuur en de fietsinfrastructuusal er maximaaleen groene berm metanplantvoorzien worden van
ongeveer3 a4 meter. Daar waar de infrastructuur van de bestaande geluidsnininret oostenstopt wordtde
afscheiding tussen fietssnelweg en snehbetpouden door eemieuwtalud te voorzien.

Figuur30: Visualisatie t.h.v. de wijk Armendaal

Een ontwerp wordt voorgelegd waarbij een minimum aan grondverwervingpodzakelijkis voor de private
percelen Echter marmate men de oversteek met de Everslaan nadert wordt de beschikbare nérnéperkt.

Dit is zichtbaar op het opmetingsplailat mee op de landschapsfick&at (p.40). Vanuit de bouwstenen wordt

er altijd eerst gestreefd naar een zo goed mogelijke lahdppelijke inpassing met eeratuurlijk talud. Echter

is dit niet mogelijk gezien de grote impact op de tuin€ar hoogte varbP 09(vlak voor de oversteek met de
Everslaan)vordt een houten afscheiding voorzien tussen het fietspad en de privatieve tuinen. Tussen het
fietspad en de geluidsmuur wordt minstens 3m groen voorziewerden terug bomen aangeplariDP10is viak

na de oversteek met deverslaanHier is wel meer ruimte tsen het fietspad en de grens met de tuinen. De
bestaande bomen worden behoudem zorgen mee voor een natuurlijke afscheiding. Uiteraard komt er ook een
fysieke grens door middel van een hekwerk.

De oversteek met de Everslaan zelf wordt besprokedeinolgende paragraaf met bijhorende landschapsfiche
(p41)
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6.2.3. Landschapsfiche DEELZONE 2: BERMENLANDSCHAP - brug Everslaan

De landschapsfichep de volgende pagin@ont het bijhorende beeldmateriaal.

In de nabijheid vamleze brug loopt het fietspad langs veel particuliere eigendommen. Rekening houdend met
de voorgestelde bouwstenen, een eigen identiteit te geven aan de brugstructuren, comfort voor de fietser en de
landschappelijke waarde behouden voor een groenbuffer,dve@en ontwerp voorgesteld waarbij de brug op

een afstand vadmvan de geluidsschermen wordt gebracht. Hierbij is het ook mogelijk om de constructies van
de bestaande geluidsschermen te vrijwammeventueel onderhoud téaciliteren

Door gebruik te magén van een houten damwand richting de tuinen wordt er nauwelijks privégrond ingenomen,
ook wordt hierbij inkijk vanafie fietssnelweg naar de tuinemerhinderd Doordat er voor de damwand een
houten bekleding wordt voorgesteld, is een natuurlijke inpasgiagarandeerd en wordt de impact op de
privétuinen zo laag mogelijk gehouden. Ook geeft de houten wand langs de fietssnelweg een warme en
natuurlijke uitstraling.

Dit kunstwerkis ontworpen als een elegante stalen brug met gebogen onderzijde. De houteh diargebruikt
wordt voor privacy in de tuinen, loopt natuurlijk over in de houten balustrade.

Het slanke brugprofiel houdt de impact op de omgeving laag. Door de keuze van materialen en kleuren integreert
de brug zich perfect in zijn context. De spexiabrm is ontworpen om een grotere overspanning te hebben,
zodat de brug op natuurlijke taluds kan rusten zonder een te hoog profiel te hebben.
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Grondplan

dwarsprofielen

Visualisatie

DEELZONE 2: BERMENLANDSCHAP - brug Everslaan
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6.2.4. Landschapsfiche DEELZONE 2: BERMENLANDSCHAP-Armendaal deel 2

pport

De landschapsfichep de volgende pagin@ont het bijhorende beeldmateriaal.

Armendaal deel 2 houdiet vervolgin van het fietspad in de berm grenzend aan de tuinen vanaf de brug op de CG
Everslaan tot en metle aantakking met de Dorpelstraat. Het fietspad ligt nog steeds pamadielde snelweg D:
tussen de geluidsmuur en de achterkant van de aangrenzende tuinen.

DP13de fietsinfrastructuur raakt net niet aan de grens met de privatieve percelen. Echterimbbéstaande
talud wel afgegraven worden. Voor de bewoners vodiittalud net een goedgeluids en belevingsafscheiding
met de snelweg. Daarom wordt de hoogte viagt bestaand talud behouden bij het ontwerp véet nieuwe
talud tussen de fietssnelweg eredsnelwegTussen de privatieve percelen en de fietssnelweg wordt een houten
wand voorzien.

Ditzelfde principe wordt verder doorgetrokken in DP15 en DP17. De houten wand krijgt hier ook een kerende
functie om zo min mogelijk talud te moeten afgrav@®aarwaar de keerconstructie vrij hoog wordt, worlét

talud tussen snelweg en fietssnelweg verlaagdb die manier hebbefietsersvoeling met de omgeving en
fietsen ze niet continu in een sleuf.
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DEELZONE 2: BERMENLANDSCHAP - Armendaal deel 2
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6.2.5. DEELZONE 3: Aansluiting Dorpelstraat tot en met kruising Tervuursesteenweg

DEELZONE 3
pen gesloten landschap

Deelzone 3 isfgebakend tussen de aansluiting met de Dorpelsteratle Tervuursesteenweg. Een belangrijk
aandachtspunt is de aanwezigheid van natura 288X (speciale besahgingszone) gebied. Dit is Europees
beschermdHet tracé loopt parallel met dit bos maar raér geen impacobp hebben Het uitzicht voor fietsers
vertaalt zich in een opeqgesloten landschap

Figuur31: visualisatieopen landshap en aantakking Figuur32: visualisatie gesloten landschaplatura 2000 bosgebied
Dorpelstraat

6.2.6. Landschapsfiche DEELZONE 3: OPEN-GESLOTEN LANDSCHAP

De landschapsfichep de volgende pagin@ont het bijhorendebeeldmateriaal.

Vanaf de aansluiting met dBorpelstraat ervaart de fietser een open landschap met verre zichten over de
landbouwveldenDe fietssnelweg loopt parallel met de snelweg en de fietser heeft ook sporadisclopidbt
andere kant van de snelwetat gekenmerkt wordt door hetlatura 2000 bosln de bestaande toestand & een
bestaand wandelpadaan de grens van helandbouwperceel.3D-LA15 toont het ontwerpvoorstel De
fietssnelwegvordt meer gebundeld met de snelweginfrastructuur op een lidrhoogdtalud ten opzichte van

de omgeving. Aangezien de fietssnelweg zeer dicht tegen de snelweg ligt wordt er een groenscherm voorzien om
het geluid en fijnstof te reducererVerderop bereikt ren het Natura 2000 bos dat zich ook deels aan de
noordkant vande snelweg uitstrekt3D-LA17toont het ontwerpvoorstel ter hoogtezan dit bos.Het fietspad

blijft hier gebundeld met de infrastructuur van de snelweg om impact op dit bos te vermijpleafscherming
blijft met hetzelfde principe van een 70° gmscherm Dit wordt doorgetrokken tot de ongelijkvlioerse kruising
met de Tervuursesteenweg.
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