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Projectnota: F212 – segment Walfergem 
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1 PROJECTBESCHRIJVING 

1.1 SITUERING VAN HET PROJECTGEBIED 

De F212 is een fietssnelweg, die samen met de F221 de OMA-B route vormt (verbinding tussen Opwijk, 

Merchtem, Asse en Brussel). Deze OMA-B route is tot stand gekomen door een principeakkoord tussen 

de provincie Vlaams-Brabant, gemeente Asse en Infrabel dat gesloten is in het kader van de overwegen 

en een veilige fietsverbinding. Deze route is nadien opgenomen binnen het fiets-GEN. 
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De fietssnelweg F212 is gelegen langs de spoorlijn 60 Jette-Dendermonde tussen Asse en Brussel. Ten 

noorden van station Asse gaat de fietssnelweg F221 over in fietssnelweg F212. Error! Reference source n

ot found. toont de situering van de fietssnelweg in de omgeving van Brussel. 

 

Het doel is de realisatie van een fietssnelweg F212, met hoogwaardige fietsvoorzieningen die 

beantwoorden aan de verwachtingen en noden van fietsers. De F212 moet een aangenaam, veilig, 

comfortabel en snel alternatief zijn voor de N9. Door de ligging langs de spoorlijn kan dit een vlakke, 

rechte en snelle verbinding vormen tussen Asse en Brussel. Het tracé van de F212 is uitgezet en grote 

delen van de F212 zijn al gerealiseerd, zoals weergegeven in het groen op Figuur 2. 

Figuur 1: Situering F212 
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Figuur 2: Overzicht tracé F212 met aanduiding projectgebied KF002 

 

Om deze route volledig af te werken zijn er nog enkele missing links die men wenst op te lossen. Eén 

daarvan maakt het voorwerp uit van voorliggende nota, de onderdoorgang KF002 ter hoogte van 

Walfergem. De locatie is omcirkeld in het zwart op bovenstaande figuur.  

 

Het projectgebied van het betreffende onderdeel van de fietssnelweg F212, KF002 onderdoorgang 

Walfergem, is gelegen binnen het Vlaams Gewest, meer bepaald op het grondgebied van de gemeente 

Asse. De zone is nog eens onderverdeeld in twee deelgebieden, ‘Deel 1: onderdoorgang KF002-1 

spoorlijn 60 Jette-Dendermonde’ en ‘Deel 2: onderdoorgang KF002-2 N9 Brusselsesteenweg’. 

Deelgebied KF002-1 bevindt zich aan de zuidzijde van de gewestweg N9 Brusselsesteenweg en loopt 

aan weerszijden van en onder de spoorlijn 60 Jette-Dendermonde. Hier wordt de aansluiting gemaakt 

met de Petrus Ascanusstraat, Groeningekouter en Kruiskouter. Deelgebied KF002-2 is gelegen onder 

en aan de noordzijde van gewestweg N9k, waar wordt aangesloten op Stevensveld en het Petrus 

Ascanusplein. Onderstaande Figuur 3 toont de opdeling van het projectgebied in de twee 

deelgebieden. 
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Figuur 3: Afbakening deelgebieden 

 

1.2 SCENARIO’S 

De concrete scope van dit project bestaat er, zoals voormeld, in om een onderdoorgang te creëren die 

de verbinding maakt tussen de reeds aangelegde fietssnelweg F212 in het zuiden van de spoorlijn vanaf 

Petrus Ascanusstraat en de (toekomstige) fietsverbinding ten noorden van de spoorlijn ter hoogte van 

Kruiskouter.  

 

Tevens is het de bedoeling dat ook deze fietssnelweg ook een aftakking heeft voor trage weggebruikers 

richting schoolomgeving Walfergem (Petrus Ascanusplein).  

 

Verschillende alternatieven werden onderzocht, waarbij deze werden gescreend naar haalbaarheid op 

vlak van mobiliteit, landschap en architectuur, veiligheid en procedurele haalbaarheid, zoals hierna 

weergegeven. 
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Figuur 4: alternatief 1 

 

 

Figuur 5: alternatief 2 

 

 

Figuur 6: alternatief 3  

 

Alternatief 2 is gelijkaardig aan alternatief 1, enkel de aftakking richting de N9 is gewijzigd. Alternatief 

1 heeft een voorkeur op alternatief 2 gelet op de comfortabelere bocht vanuit het westen en minder 

lange afstand tot N9.  

 

Daarom werd enkel alternatief 1 t.o.v. alternatief 3 naar haalbaarheid in kader van de fietssnelweg 

geanalyseerd.  
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Alternatief 1 Alternatief 3 

Mobiliteit 

• (+) Verknoping met N9 (BFF en kernnet) en 

      schoolomgeving Walfergem 

• (-) helling vormt een probleem tussen N9 en 

    spoorwegonderdoorgang (100m vereist 

slechts  

    60 m beschikbaar) 

• (-) Aantakking richting schoolomgeving 

moeilijk te 

    bereiken vanuit het westen 

• (-) Tunnelconstructie t.h.v. Kruiskouter 

nefast voor 

     continuïteit en doorstroom van de 

fietssnelweg  

    (wisseling van kant spiraal en helling) 

Mobiliteit 

• (+) Verknoping met N9 (BFF en kernnet) en  

      schoolomgeving Walfergem 

• (+) helling aantakking lang genoeg 

• (+) Tunnel onder spoor optimaal voor fietssnelweg,  

      aantakkingen van secundair belang 

 

Veiligheid 

• (+) Geen conflicten met gemotoriseerd 

verkeer 

• (+) Ook ter hoogte van Kruiskouter  

      gescheiden verkeer in tunnel  

     (veilige lokale verbinding) 

• (-) 90° bocht thv tunnel (aantakking richting 

N9)  

     geeft uitzichtbeperking en risico om 

tegenligger  

     te raken komende van de helling FSW 

• (-) hellingen tunnel naar N9 en fietsspiraal 

     Kruiskouter te steil slechts 60m 

beschikbaar, 

     100m vereist 

• (-) Risico van sociale onveiligheid (in de 

tunnel en op 

     de weg die naar de N9 leidt) 

• (-) aanwezigheid voetgangers in bocht van 

de tunnel 

     is gevaarlijk 

Veiligheid 

• (+) Geen conflicten met gemotoriseerd verkeer 

• (-) Risico voor gevoel van sociale onveiligheid  

    (In de tunnel en op de weg die naar de N9 leidt) 

• (-) Mogelijke conflicten met voetgangers 

• (-) Meerdere hoeken waardoor uitzicht niet 

optimaal 

     (= sociaal onveilig) 

 

Landschap & architectuur 

• (+) gebruik van bestaande infrastructuur 

voor 

      toegangshelling aan zuidzijde 

Landschap & architectuur 

• (+) Beperkte verharding ten zuiden van de 

spoorweg 
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• (+) weinig nieuwe verharding in dit segment 

• (-) ruimte-impact tunnelconstructie 

Kruiskouter 

• (-) impact op talud zuidzijde tussen huidige 

     fietssnelweg en spoorlijn 

• (-) Impact op het bebost gebied ten noorden van 

de  

     spoorweg 

• (-) impact op talud zuidzijde tussen huidige 

fietssnelweg en 

     spoorlijn 

Haalbaarheid 

• (+) Beperkte onteigeningen 

• (+) Reeds aangelegde infra tot aan 

Kruiskouter  

      wordt benut 

• (-) Interferentie met autotunnel Infrabel 

tijdens 

     uitvoering.  

Haalbaarheid 

• (+) Eenvoudiger ontwerp – gebundelde 

infrastructuur 

• (+) Interferentie met uitvoering tunnel Infrabel:   

      eenvoudige omleiding mogelijk tijdens de 

uitvoering  

      Kruiskouter 

• (-) Impact onteigeningen ten noorden van de 

spoorlijn 

 

Afweging alternatieven  

Voor alternatief 1 zijn slechts beperkte onteigeningen nodig en is er geen ontbossing nodig aan de 

noordzijde. Daar tegenover staat het feit dat de ruimtelijke impact wel groter is bij alternatief 1.  

In het kader van het onderzoek naar haalbaarheid van de fietssnelweg is alternatief 3 wel duidelijk het 

beste tracé voor de fietssnelweg omwille van de rechtlijnigheid en comfortabele hellingen en wordt 

daarom door alle actoren als voorkeursvariante gekozen.  

  

Alternatief 4 

 

Figuur 7: Alternatief 4 

 

Op basis van alternatief 3 werd een vierde voorstel uitgewerkt. De onderdoorgang onder het spoor is 

verschoven naar het westen zodanig dat deze onderdoorgang in dezelfde lijn ligt als deze van de 

aftakking richting N9.  

Alternatief 4 werd afgewogen ten opzichte van  alternatief 3:  
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• Landschap:  

(+) Minder innames 

(+) Minder impact op bebost gebied noordzijde 

(+) Minder ruimtebeslag voor aanleg weg naast aftakking 

 

• Mobiliteit:  

(+) Betere aansluiting schoolomgeving m.b.v. tunnelconstructie onder N9 

(+) Kleinere omrijdfactor)  

(+) Mogelijkheid trappenpartij toe te voegen voor voetgangers aan beide zijden van N9 en spoor 

(-) Kruispunt ter hoogte van aftakking minder overzichtelijk 

 

• Veiligheid:  

(+) Sociale veiligheid voor fietsers en voetgangers   

 

 

Conclusie  

Alternatief 4 werd weerhouden.  

 

De volgende ontwerpkeuzes worden aangehouden:  

• Voor de toegangshellingen van de fietssnelweg evenwijdig van de spoorlijn wordt een 

hellingsgraad van 5% en een fietspadbreedte van 4m gehanteerd; 

• Voor de aftakking richting Petrus Ascanusplein is een lokale verbinding waardoor 3m breedte 

voor een fietspad volstaat; 

• Voor de voetpaden in de onderdoorgangen en voor de aftakking richting N9 is 2m voldoende.    

 

De volgende doorsneden worden vastgelegd:  

•  

•  
•  

Figuur 8: Onderdoorgang Walfergem: keuze doorsneden 
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1.3 OMSCHRIJVING VAN DE TE REALISEREN WERKEN 

1.3.1 Deel 1: onderdoorgang KF002-1 spoorlijn 60 Jette-Dendermonde 

Het project omvat: 

• De aanleg van een nieuw onderdeel van fietssnelweg F212, inclusief aanhorigheden; 

• De bouw van een voetgangers- en fietsonderdoorgang (KF002-1) onder spoorlijn 60 Jette-
Dendermonde, inclusief aanloophellingen en trap; 

• De bouw van grondkerende constructies in aanloop naar de onderdoorgang; 

• De heraanleg van een deel van de huidige F212-fietssnelweg tot een fietsstraat die aansluit op 
de Elfjulistraat en Groeningekouter; 

• De aanleg van een bufferbekken; 

• De bouw van een waterkelder met pompen voor opvang van het regenwater. 

1.3.2 Deel 2: onderdoorgang KF002-2 N9 Brusselsesteenweg 

Het project omvat: 

• De aanleg van een nieuw onderdeel van fietssnelweg F212, inclusief aanhorigheden; 

• De bouw van een voetgangers- en fietsonderdoorgang (KF002-2) onder de N9 
Brusselsesteenweg, inclusief aanloophellingen en trappen; 

• De bouw van grondkerende constructies in aanloop naar de onderdoorgang; 

• De heraanleg van het Petrus-Ascanusplein; 

• De heraanleg van de parking op het Petrus-Ascanusplein ten noordoosten van de huidige 
locatie; 

• De heraanleg en hersituering van Stevensveld. 

1.4 PROJECTDOELSTELLING 

De regio in en rond Brussel wordt gekenmerkt door sterke congestieproblemen. Om deze aan te 

pakken worden de komende jaren grootschalige infrastructuurprojecten voorzien, zo ook binnen het 

programma “Werken aan de Ring”. Het stimuleren van duurzame mobiliteit en fietsgebruik in het 

bijzonder is bijgevolg nodig om de regio, tijdens de werken maar ook vandaag al, bereikbaar te houden. 

Binnen “Werken aan de Ring” wordt dan ook ingezet op de verdere vervollediging van de F212, om zo 

een grote groep potentiële fietsers te kunnen overtuigen om te fietsen om op hun bestemming te 

geraken. 

 

Het project is een belangrijk onderdeel in de mobiliteitsvisie van de gemeente Asse en vormt de 

verdere uitwerking van wat in het mobiliteitsplan van Asse is opgenomen (onder Werkdomein B2: 

Fietsbeleid - zie hiervoor ook: www.asseschakelt.be/fietssnelwegen-in-en-rond-Asse). Bovendien is 

het een belangrijke schakel binnen het gemeentelijke Klimaatactieplan 2030 waarin de verdere 

uitwerking van fietssnelwegen concreet als actie is benoemd (zie www.asse.be/klimaatactieplan-

2030).  

 

Door het wegwerken van de missing link ter hoogte van Walfergem wordt de schoolomgeving (met 

een kinderdagverblijf, een kleuter-, lagere en middelbare school) op een veilige manier ontsloten en 

kan het autogebruik voor woon-schoolverkeer drastisch afnemen: uit een bevraging door de 

http://www.asse.be/klimaatactieplan-2030
http://www.asse.be/klimaatactieplan-2030
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Gemeentelijke Basisschool bleek dat 32% van de bevraagden met de fiets zou komen indien er veiligere 

routes zouden zijn, waarvan 18% op vandaag het woon-schoolverkeer met de auto doet. 

 

In Walfergem wisselt de F212 van de zuidzijde van de spoorlijn naar de noordzijde. In het kader van 

het sluiten van de overwegen ter hoogte van Petrus Ascanusstraat en Kruiskouter (aangeduid met rode 

kruis in Figuur 9), zal deze kruising ondergronds dienen te geschieden. Hierbij dient een aansluiting 

richting de N9 voorzien te worden waardoor de schoolomgeving ter hoogte van Petrus Ascanusplein 

veilig ontsloten kan worden voor trage weggebruikers, fietsers en voetgangers. Tevens dient er 

voorzien te worden in de ontsluiting van het gebied door een éénrichtingsweg te voorzien naast het 

spoor.  

 

 

Figuur 9: Overzichtsplan met aanduiding van de onderdoorgang Walfergem 

2 REALISATIETERMIJN EN REALISATIEVOORWAARDEN VOOR DE UITVOERING 

VAN DE WERKEN EN BEHEERSMODALITEITEN VAN HET OPENBAAR DOMEIN 

 

Zoals voorzien in artikel 24,§4 van het Vlaams Onteigeningsdecreet is zelfrealisatie uitgesloten vermits 

het handelt over weginfrastructuur en daarmee onlosmakelijk samenhangende ingrepen.  

 

Het is van belang dat de realisatie van het geheel gewaarborgd wordt en dat er een coherent en 

doelmatig beheer en beleid is, ook naar eventuele aansprakelijkheden en verantwoordelijkheid toe en 

dat de overheid deze zelf ontwikkelt om de volgende elementen te vermijden: 

- een versnipperde eigendomsstructuur  

- onduidelijkheden inzake onderhoud en herstel 

- problemen van coördinatie tussen de aannemer van de overheid en de zelfrealisator 

- problemen qua toegankelijkheid 

 

Tevens dient gegarandeerd te worden dat er een overkoepelend beheer en onderhoud is en dient 

opdracht gegeven te worden tot het verplaatsen van nutsleidingen. 
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3 PROJECTPLAN 

In bijlage van de nota zit het projectplan voor de werken 
 


