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Projectnota:
Onteigeningen percelen 291C6, 309D, 60/3

L. da Vincilaan 19, 21 (Machelen)
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1 PROJECTBESCHRIVING

1.1 ALGEMEEN

De voorliggende projectnota kadert binnen het project Luchthaventram dat instaat voor de realisatie
van een tramverbinding tussen Brussel Noord en de luchthaven Brussels Airport, waarbij de
ontbrekende schakel tussen de eindhalte NATO en de luchthaven wordt aangelegd. De
Luchthaventram is één van de Hoogwaardige Openbaar Vervoerlijnen voorzien binnen het Brabantnet

en opgenomen in het programma Werken aan de Ring.
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Figuur 1: Overzicht drie hoogwaardige openbaar vervoerlijnen van Brabantnet
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Het project Luchthaventram zet niet alleen in op de realisatie van een directe tramverbinding tussen
Brussel en de luchthaven van Zaventem, maar zorgt ook voor de uitbouw van fiets- en
voetgangersinfrastructuur. Waar dit gebied vandaag hoofdzakelijk is ingericht in functie van de
autobereikbaarheid, zal het voorliggend project de bereikbaarheid van dit door autocongestie steeds
moeilijker bereikbare gebied, optimaliseren voor alle vervoersmodi. Er wordt een multimodale
ontsluitingsvisie uitgebouwd met hoogwaardig openbaar vervoer en geoptimaliseerde infrastructuur
voor fietsers en voetgangers. Het project Luchthaventram omvat, naast de aanleg van de nieuwe
tramlijn met 6 bijkomende tramhaltes, ook de optimalisatie van de A201 (op Vlaams grondgebied), de
aanleg van fiets- en voetgangersbruggen en de aanleg van een deel van de fietssnelweg F201 (Brussel
— Luchthaven) parallel met de trambedding. Bijkomend wordt er een gecombineerd voet- en fietspad
aangelegd dat de verbinding maakt tussen de Raketstraat en de J.F. Kennedylaan in Machelen dat alle
aanpalende bedrijfskavels ontsluit. De 6 bijkomende tramhaltes worden ingericht als
mobiliteitspunten om de verknoping tussen de verschillende modi te versterken. Verder worden een
aantal aangrenzende wegen heringericht om de gewijzigde ontsluiting als gevolg van de aanleg van de
traminfrastructuur te kunnen opvangen. Deze wegen staan in functie van de goede ontsluiting van het
ruimere gebied, rekening houdend met de toekomstige ontwikkelingsmogelijkheden.

Voorliggende projectnota heeft specifiek betrekking op de grondverwerving die nodig is in functie van
de uit te voeren werken. De betreffende percelen worden besproken per eigenaar.

Luchthaventram

Station Brussels Airport

Halteplatform Brussels Airport
Brussels Airport

I Halte Technics

Halte Da Vincilaan

Figuur 2: Overzicht project Luchthaventram
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1.2 SITUERING VAN HET PROJECTGEBIED

Het project Luchthaventram heeft betrekking op volgende gemeenten en straten:
e Gemeente Machelen:

Hermeslaan,

Grensstraat incl. aansluiting op Kouterveldstraat,

J.F. Kennedylaan incl. aansluiting op Holidaystraat en Pegasuslaan,

Culliganlaan,

Leonardo Da Vincilaan incl. aansluiting van Olmenstraat,

o Ringlaan (deels).

O O O O

e Gemeente Zaventem:

Hermeslaan (deel verschuift van grondgebied Machelen naar grondgebied Zaventem),
Hector Henneaulaan incl. aansluiting Excelsiorlaan,

Belgicastraat tot aan kruispunt Imperiastraat,

Leonardo Da Vincilaan incl. aansluiting Olmenstraat en Diegemstraat,

Ringlaan,

Tunnel onder A201 incl. aansluiting op Ringlaan,

Aansluitingen A201 op rotonde Strabet,

o O O O O O O

Segment tussen Ringlaan en rotonde Strabet incl. aansluiting op rotonde.

1.3 SITUERING VAN DE BETROKKEN PERCELEN

Voorliggende projectnota betreft de (gedeeltelijke) grondverwerving in de L. da Vincilaan op
grondgebied Machelen, tussen de kruising met de Da Vincilaan en de Olmenstraat, en heeft specifiek
betrekking op onderstaande percelen. Deze situeren zich in bestemmingsgebied voor
luchthavengerelateerde kantoren en diensten.

Adres: Perceelsnr. Capakey Innamenr.  Eigenaar(s)
L. da Vincilaan 19A-19E 291C6 23015B0291/00C006 5.2

L. da Vincilaan 21 309D 23015A0309/00D000 6

L. da Vincilaan 21 60/3 23015A0060/03_000 7

1.4  SCENARIO’S

Het vergunde ontwerp? is een concrete uitwerking van het verkeersplanologisch concept zoals werd
goedgekeurd door de Projectstuurgroep van 9 juni 2021 en zoals beschreven in de start- en projectnota
van de Luchthaventram. De algemene visie, doelstellingen en motivering van het totaalproject worden
hieronder beschreven. Samenvattend kan gesteld worden dat het voorliggend project de ontbrekende
schakel omvat binnen het tracé van de Luchthaventram waarbij zowel het begin- als het eindpunt
vastliggen. Deze ontbrekende schakel maakt de verbinding tussen de bestaande halte Bourget t.h.v.
de hoofdzetel van de NAVO en de halte Brussels Airport op de luchthaven. Het tracé volgt hierbij zoveel

1 De omgevingsvergunning voor de Luchthaventram (OMV2022156645) werd bekomen op 1 september 2023.
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mogelijk de bestaande wegen en bedient op die manier optimaal de bedrijven die in de nabijheid
gelegen zijn.

1.5 PROJECTDOELSTELLING

De realisatie van de Luchthaventram past binnen de Mobiliteitsvisie 2020 en de goedkeuring van het
Brabantnet door de Vlaamse Regering, beide met als visie om Vlaanderen in staat te stellen om in de
toekomst om te kunnen gaan met aspecten zoals congestie, verkeers(on)veiligheid, bereikbaarheid en
ontsluiting. Kernpunt is vooral het realiseren van een snelle en betrouwbare verbinding.

Hiervoor werden volgende projectdoelstellingen gedefinieerd in de start- en projectnota van de
Luchthaventram die werden goedgekeurd door de Projectstuurgroep op respectievelijk 20 mei 2019
en 9 juni 2021:

e Ontwikkelen multimodale ontsluitingsvisie voor projectgebied afgestemd op lopende
projecten ifv creatie modal shift, met aandacht voor:
o Voldoende fijnmazig netwerk voor openbaar vervoer, fiets- en voetgangersverkeer;
o Rationele structuur netwerk auto- en vrachtverkeer;
o Het bevorderen van de intermodaliteit;
e Realisatie van tramlijn met gegarandeerde doorstroming tussen halte Bourget (Brussels
Hoofdstedelijk Gewest) en de luchthaven;
e Realiseren van Tramhaltes als aantrekkelijke mobi-pleinen en hoppin punten;
e Realisatie van de fietssnelweg F201, tussen aansluitingen op FRO en F3 / FR20;
e Realiseren van Groene Europese boulevard tussen Brussel en Brussels Airport, met een
aangepast snelheidsregime binnenzijde RO;
e Realisatie van ecoverbindingen tussen groenzones ten noorden en ten zuiden van de Leopold
lll-laan i.f.v. het verbeteren van het groenblauw netwerk.
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1.6

INNAME PERCEEL 291C6

1.6.1 Omschrijving van bestaande toestand

Het wegsegment van de L. da Vincilaan, waar inname 5.2 van privaat domein gepland is, bestaat in de
bestaande toestand uit:

Wegenis met dubbelrichtingsverkeer (2x1 rijstroken);
Langsparkeervakken aan weerszijden van de weg;
Voetpaden aan weerszijden van de weg;

Grazige bermen met plaatselijk laanbomen;
Straatverlichting.

Het kantoorgebouw heeft een in- en uitrit die aansluiten op de L. da Vincilaan. Tussen de gevels van
de gebouwen en het openbaar domein bevinden zich groene voorgebieden die zijn ingericht in een
combinatie van graszones en opgaand groen als bomen en struiken. Er wordt verwezen naar Figuur 3.

Figuur 3: Foto van bestaande toestand L. da Vincilaan
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1.6.2 Omschrijving van de te realiseren werken
Het wegsegment van de L. da Vincilaan, waar inname 5.2 van privaat domein gepland is, bestaat in de
ontworpen toestand uit:

e Trambedding met twee tramsporen;

e Wegenis met dubbelrichtingsverkeer;

e Voetpaden aan weerszijden van de weg (of busdoorsteek);
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Figuur 4: Typedwarsprofiel L. da Vincilaan (wegenis)

Het huidig openbaar domein is te smal om de weg- en traminfrastructuur te kunnen aanleggen volgens
het vergunde typedwarsprofiel, meer specifiek voor de nodige veiligheidszone t.o.v. de trambedding
en de inplanting van de masten. Het is noodzakelijk om de randen van het aanpalende bedrijfskavel in
te nemen en bij het openbaar domein te voegen. Voor perceel 291C6 betreft dit voornamelijk de
groene voorgebieden en een deel van de in- en uitrit.

De bestaande in- en uitrit wordt hersteld, inclusief eventuele slagbomen en/of ticketverdelers,
mogelijk met impact op de bestaande verkeerscirculatie van het kantoorgebouw. Hierbij worden

eveneens werken op privaat terrein (zonder innames) uitgevoerd.

Er worden (wacht)aansluitingen voorzien om het bestaande rioleringsstelsel van het kantoorgebouw
aan te sluiten op het gescheiden rioleringsstelsel van de L. da Vincilaan.

Voor de nutsleidingen worden de reserveringsstroken onder de toekomstige voetpaden voorzien, die

gedeeltelijk over de te onteigenen percelen lopen. De grondverwervingen moeten afgerond worden
voor de start van de nutswerken. Er wordt verwezen naar Figuur 5.

|
|

Figuur 5: Indicatieve aanduiding reserveringsstroken nutsleidingen (paars) op perceel 291C6
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1.7  INNAME PERCELEN 309D & 60/3

1.7.1 Omschrijving van bestaande toestand

Het wegsegment van de L. da Vincilaan, waar innames 6 en 7 van privaat domein gepland zijn, bestaat
in de bestaande toestand uit:

e Wegenis met dubbelrichtingsverkeer (2x1 rijstroken) met aansluiting naar rotonde;
Voetpaden aan weerszijden van de weg;
Grazige bermen met plaatselijk laanbomen;
Straatverlichting.

Op de percelen met nummers 309D en 60/3 bevindt zich momenteel een werf waar een nieuw
kantoorgebouw in afwerking is, dat een visuele verderzetting is van het naburige kantoorgebouw. De
zone tussen het openbaar domein en de constructie in opbouw is momenteel ingericht als werfzone.
Voorheen was dit braakliggend terrein. Er wordt verwezen naar Figuur 7.

Figuur 6: Foto van werf kantoorgebouw Airport Business Center in opbouw
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1.7.2 Omschrijving van de te realiseren werken
Het wegsegment van de L. da Vincilaan, waar innames 6 en 7 van privaat domein gepland zijn, bestaat
in de ontworpen toestand uit:

e Trambedding met twee tramsporen;

e Tramhaltes aan weerszijden van de trambedding;

e Wegenis met dubbelrichtingsverkeer en een afslagstrook;

e Voetpad en/of groenzone.
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Figuur 7: Typedwarsprofiel L. da Vincilaan (tramhalte)

Het huidig openbaar domein is te smal om de weg- en traminfrastructuur te kunnen aanleggen volgens
het vergunde typedwarsprofiel, meer specifiek voor de aanleg van de tramhaltes. In de buurt van de
tramhalte is ook bijkomende ruimte nodig voor de constructie van een fietsenstalling. Het is hiervoor
noodzakelijk om het aanpalende bedrijfskavel gedeeltelijk in te nemen en bij het openbaar domein te
voegen. Voor percelen met nummers 309D en 60/3 betreft dit voornamelijk braakliggend terrein dat
momenteel als werfzone ingericht is.

Voor de toekomstige in- en uitrit werden de ontwerpen van het nieuwe kantoorgebouw (bij opstart
besprekingen: hotel) en het project Luchthaventram op elkaar afgestemd. De verkeerscirculatie van
het nieuwe kantoorgebouw blijft hierbij een aandachtspunt.

1.8 TIMING

De grondverwerving zou afgerond moeten worden in Q4 van 2026, zodat de voorbereidende werken
al van start kunnen gaan. De start der werken voor de aanleg van de tram- en weginfrastructuur is
voorzien in Q1 van 2027.

2 REALISATIETERMUIN EN REALISATIEVOORWAARDEN VOOR DE UITVOERING
VAN DE WERKEN EN BEHEERSMODALITEITEN VAN HET OPENBAAR DOMEIN

Zoals voorzien in artikel 24,84 van het Vlaams Onteigeningsdecreet is zelfrealisatie uitgesloten vermits
het handelt over weginfrastructuur en daarmee onlosmakelijk samenhangende ingrepen.

Het is van belang dat de realisatie van het geheel gewaarborgd wordt en dat er een coherent en
doelmatig beheer en beleid is, ook naar eventuele aansprakelijkheden en verantwoordelijkheid toe en
dat de overheid deze zelf ontwikkelt om de volgende elementen te vermijden:

- eenversnipperde eigendomsstructuur;
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- onduidelijkheden inzake onderhoud en herstel;

- problemen van codérdinatie tussen de aannemer van de overheid en de zelfrealisator;
- problemen qua toegankelijkheid.

Tevens dient gegarandeerd te worden dat er een overkoepelend beheer en onderhoud is en dient
opdracht gegeven te worden tot het verplaatsen van nutsleidingen.

3 PROJECTPLAN

In bijlage van de nota zit het projectplan voor de werken:

Bijlage 1. PROJECTPLAN PERCEEL 291C6

Bijlage 2. PROJECTPLAN PERCELEN 309D & 60/3

Pagina 10/10



